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Entista parempaa asiakaspalvelua

Hyva lukijamme

Kédessasi on uuden sukupolven Machinery-lehti — sen ensim-
mainen numero. Lehti on yksi esimerkki entistd paremmasta ja
laadukkaammasta asiakaspalvelusta, johon me Machinery Oy:ssa
ja Machinery Service Finland Oy:ssé panostamme kaikella tarmol-
lamme.

Olemme tdsmentaneet liiketoiminta-alueemme ja organisaatiomme
konepajateollisuutta, voimantuottoasiakkaita, rakennusteollisuutta
ja teollisuuden kunnossapitoasiakkaita palveleviksi kokonaisuuk-
siksi. Jokaisen liiketoiminta-alueen sisélta |6ytyy samassa organi-
saatiossa niin myynti, asennukset, kayttokoulutukset, huolto- ja
kunnostusty6t kuin ripeasti toimiva varaosahuoltokin.

Olemme myds perustaneet uuden asiakaspalvelukeskuksen.
Asiakaspalvelijat 1&hestyvat asiakaskuntaamme l&hiaikoina ene-
nevassa maarin monenlaisilla mielenkiintoisilla viesteilla, palve-
luilla ja tarjouksilla. Tamén liséksi olemme k&ynnistaneet joukon
kehitysprojekteja, sekd palveluvalikoiman ettd tuotteiston osalta,
ja ne tulevat asiakaskuntamme hyodyksi parantuneen asiakaspal-
velun muodossa — nyt ja tulevaisuudessa.

Miksi nain? Taloustutkimuksen tekeman tuoreen yrityskuvatut-
kimuksen mukaanhan asemamme on jo ennestdan vahva (mm.
tunnettuutemme on alalla selkeésti paras). Samoin olemme asiak-
kaidemme kirkas ykkdsvalinta, silloin kun kysytaan kenelta toden-
nakdisimmin ostat seuraavan tydstokoneen. Naita nakokulmia voi-
si jatkaa vielad runsaasti, mutta jatan sen toiseen kertaan. Totean
vain lyhyesti, ettd olemme péaattaneet huolehtia siita, ettd palve-
lumme paremmuus ja ylivoimaisuus ovat jatkossa viela selvempia
kuin tanaan.

Uskomme siihen, ettd mitd helpompaa, nopeampaa ja ammatti-
maisempaa palvelua me kykenemme tuottamaan, sen paremmin
meidan asiakkaidemme liiketoimet sujuvat ja sité tyytyvaisempia
Machineryyn ollaan liikekumppanina.

Hyvéaa kevatta ja mukavia lukuhetkid.

Juhani Kujala
varatoimitusjohtaja
Machinery Oy/Machinery Service Finland Oy
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hybridibussissa s

abus Oy:n uusi energiatehokas ja ymparisto-
ystavéllinen hybridilinja-auto hyodyntaa talteen
otettua jarrutusenergiaa. Linja-auton moottori-
tilassa sahkomoottori ja Cumminsin diesel-
moottori hyrraavat sulassa sovussa ajotieto-
koneen kéaskytyksen tahtiin.







nsimmainen Suomessa valmistettu hyb-
ridilinja-auto on koekilvin varustettuna
taydessa ajovalmiudessa Kabusin linja-
autotehtaalla Lahdessa. Auto on tulosta
Kabusin maaréatietoisesta tydsté linja-au-
tojen energiankulutuksen vahentamiseksi
ja ympéristdvaikutusten pienentamiseksi.
=wPrototyypin pohjalta kehitystyota
ja hybridin tuotteistamista jatketaan edel-
leen.” Jos kehitysty6 onnistuu, voimme ot-
taa hybridilinja-auton kahden tai kolmen
vuoden péasta sarjatuotantoon, arvioi Ka-
busin tehtaanjohtaja Tommi Mutanen.

Hybridi saastiaa 30 prosenttia
polttoainekuluja

Kabus rakentaa vuosittain 20-30 linja-
autoa. Kaikki autot tulevat emoyhtion eli
Koiviston Auto -yhtyman kayttoon kaupun-
ki- ja pikavuoroliikennéintiin. 80-vuotias
Koiviston Auto on Suomen suurin linja-au-
toliikennetta harjoittava yritys. Oma auto-
tehdas on toiminut vuodesta 1977 lahtien.

— Suunnittelemme kaikki linja-autot
itse. Matkustusmukavuuden ja turvalli-
suuden kehittdmisen liséksi linja-autoista
pyritdén tekemaan entista kevyempia, jot-
ta polttoainekulutus ja pakokaasupaastot
vahenevat.

Henkilokulujen  lisaksi polttoaine-
kustannukset ovat linja-autoliikenteen
suurin kuluerd. Kun vuodessa kuluu 20
miljoonaa litraa polttoainetta, kaikki paran-
nukset kaluston energiatehokkuudessa
merkitsevat huomattavaa saastoa.

— Autojen runkomateriaalina kayte-
taan kevytta ja kestavaa alumiinia. Kevy-
empaan autoon riittdd pienempi, vahem-
man energiaa kuluttava moottori. Saastoja
on saatu myds autojen aerodynamiikkaa
parantamalla.

Autojen massaa pienentamalla Kabus
on paassyt noin 20 prosentin saastoihin.

Hybriditekniikan hyédyntdéminen véhentaé
polttoainekulutusta tésté vielda lahes 30
prosenttia lisdd. My®6s hiilidioksidipa&stojéa
pystytdadn vahentdmaan hybriditekniikalla
saman verran kuin kulutusta.

Jarrutuksesta syntyy
liike-energiaa

Hybriditekniikan tutkimisen Kabus aloitti
vuonna 2005 yhdessa VTT:n ja Teknillisen

Tommi Mutanen.

u
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lihdytyksié on paljon,

korkeakoulun kanssa. Kabusin hybridilinja-
auton perusajatuksena on diesel- ja séh-
komoottorin yhdistdminen ja jarrutuksista
talteen otetun energian hyddyntdminen
kiihdytyksissa.

— Hybridiautoa voidaan hidastaa séh-
kémoottorilla, joka toimii samalla séhko&
tuottavana generaattorina. Jarrutuksessa
syntyy paljon ilmaista energiaa, joka hu-
kataan tavallisissa linja-autoissa lampo-
energiaksi. Hybridissa kaikki jarrutuksessa
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talteen saatu sahkoenergia palautetaan
kiihdytyksesséa auton liike-energiaksi, Mu-
tanen selittaa.

Kabusin hybridilinja-auto on rinnak-
kaishybridi, jossa 100-kilowattinen sahko-
moottori ja 103-kilowattinen dieselmoottori
on kytketty samalle kardaaniakselistolle
yhdistelmavaihteiston avulla. Jarrutukses-
sa syntyva sahko varastoituu linja-auton
katolla sijaitseviin  kondensaattoreihin,
joista se viedaan taajuusmuuttajan kautta

moottorille. Taajuusmuuttajaa ohjataan ajo-
tietokoneella, joka valittaa kaskyt kaasu- ja
jarrupolkimelta diesel- ja sahkémoottorille.

Aina kiihdytyksen alussa kéytéssa on
sahkémoottori. Kun sen voima on lopussa,
vuoroon tulee dieselmoottori. Nopeutta hi-
dastettaessa sahkdmoottoria kaytetdan
generaattorina tuottamaan uutta sahkoa.
Saastoa syntyy kiihdytysten aikana, jolloin
dieselmoottorin kuormitus jaa séhkdmoot-
torin ansiosta tavallista pienemmaksi ja
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polttoainetta tarvitaan tavallista véhem-
man.

Raataloity vakiomoottori

Energiatehokkuus on pinnalla Kabusin
kaikissa moottorivalinnoissa. Cummin-
sin  moottorit ovat tunnettuja hyvasta
suorituskyvystaan ja polttoainetehokkuu-
destaan.

Hybridibussin dieselmoottorina on
Cumminsin 4,5 litran ISBe 140B -moottori.
Ensimmaiset Cumminsin moottorit Kabus
hankki pikavuoroihinsa jo 2000-luvun alus-
sa. Kun kaupunkilinja-autot tulivat vuoroon
tuotantolinjalle, Kabus halusi pysya sa-
massa moottoriperheessa.

— Johtoajatuksena on ollut mootto-
reiden koon pienentdminen autojen ke-
ventymisen myota. Sopivan kokoisia moot-
toreita on saatavilla varsin véhan. Cum-
minsilla on meille sopivia versioita nelja- ja
kuusisylinterisissd moottoreissaan, joita
my0ds valmistetaan suuria maaria. Meille
onkin luonnollista jatkaa saman moottori-
valmistajan asiakkaana, Mutanen sanoo.

Cumminsin moottoreissa on huomi-
oitu hyvin myaos erilaiset kayttotarkoitukset,
mik& nakyy esimerkiksi linja-automootto-
reiden alhaisempina kierroslukuina.

— Vaikka moottorin ydin on vakio,
voimme valita lisdoptiot, kuten laturit ja
startit, omien toiveidemme mukaan, Mu-
tanen kertoo.

Han pitaa tarkeana Machineryn tar-
joamaa tuotetukea seka huollossa etta
moottorin  asennuksessa. Moottorin ja
jalkikasittelylaitteiston asentaminen on
haastava tehtava, silla kokonaisuus on
saatavavastaamaan takuunormistoa. Mac-
hineryn asiantuntijat ohjeistavatkin jokai-
sen asennuksen ja tekevat myds asen-
nustarkastukset. ll

Teksti: Virpi Hopeasaari

Kuvat: Kabus Oy ja Jari Tikka



Cumminsin uusi QSB6.7-dieselmoottori tayttda seka USA:n "EPA Tier 4 In-
terim” ettd EU:n "Stage IlIB” -pdastomaaraykset. Cummins oli ensimmai-

nen moottorivalmistaja, joka lanseerasi tallaisen voimanpesan kokoluokassa
yli 129 kW. Machinery on ollut Cummins-moottoreiden valtuutettu maahan-
tuoja Suomessa jo vuodesta 1964 lahtien.

VIHREAMPI

ehittyneen dieseltekniik- Jaahdytetty EGR-jarjestelma kierrat-
kansa ansiosta QSB6.7 tdd vaihtelevan osuuden pakokaasuista
takaisin palotilaan, jolloin palamiseen tar-
vittavan hapen maa-
ra ja palamislampdétila
laskevat. Tuloksena
saavutetaan

-moottorin  pakokaa-
sujen pienhiukkas-
pitoisuus on

pienentynyt
90 prosenttia ja typen oksidi-

pitoisuus 45 prosenttia. 45 prosentin
Tiukkojen paasto- vahennys
rajojen saavuttamisen NOx-paas-

toissa. Jaahdy-
tetyn EGR-kierron ja HPCR
-ruiskutuksen yhdistelma on
mahdollistanut myds matalam-
man polttoaineen ominaiskulu-
tuksen.
Valitusta  teho-/vaan-
tokayrasta riippuen paran-
nusta vanhempaan, “Stage
A" -paastdomaaraykset tayt-
tavaan moottoriin, on noin viisi
prosenttia.

lisaksi uuden moot-
torin  maksimiteho
on kasvanut 205
kilowatista (275 hv)
224 kilowattiin
(300 hv). Vastaavia
teholukemia on ai-
kaisemmin totuttu na-
kemaan iskutilavuu-
deltaan huomattavasti
suuremmissa moottoreissa.

QSB6.7-moottorin puhtaampi ja polt-
toainetta tehokkaammin hyddyntava pa-
laminen saavutetaan kayttamalla "High
Pressure Common Rail” -ruiskutusjarjes-
telmaa lisattyna jaahdytetylla "Exhaust
Gas Recirculation” -kierrolla.

Dieselpartikkelisuodatin

Dieselpartikkelisuodatin onyksi
tarkeimmistd komponenteista,
joiden avulla Cumminsilla on

MACHINERY (/2009



PUNAINEN
MOOTTORI

onnistuttu alentamaan hiukkaspaastoja 90
prosenttia, niin ettd vuonna 2011 voimaan
tulevat paastovaatimukset tayttyvat.

Itse suodatin siséltad kaksi kom-
ponenttia: hapetuskatalysaattorin  seka
partikkelisuodattimen. Hapetuskatalysaat-
torissa muodostuvan typpidioksidin avulla
hapetetaan  (poltetaan) suodattimeen
tarttuneet haitalliset partikkelit. Kertyvien
hiukkasten maaréa voi moottorin kuormituk-
sesta riippuen ajoittain ylittda partikkelien
normaalin hapettumisnopeuden. Tallgin
moottorin ohjainlaite kaynnistaa aktiivisen
regenerointivaiheen saatamalla moottorin
polttoaineenruiskutusta.

Dieselpartikkelisuodattimen  avulla
QSB6.7-moottori tayttdd Pohjois-Ameri-
kan maantieliikenteen tiukat EPAQ7-
paastdvaatimukset. Tama jo kaytossa
oleva tekniikka on nyt siis siirretty myos
Euroopan teollisuusmoottoripuolelle. Yksi
suodattimen ominaisuuksista on teho-
kasta @anenvaimenninta vastaava melun-
vaimennuskyky, jonka ansiosta lisavai-
mentimien kaytto ei ole valttamatonta.

Suodatin on suunniteltu vaativimpaan
teollisuuskayttéon, jossa komponenttien
on kestettdva suuria iskukuormituksia ja
tarinda. Suodattimen sisaan- ja ulostulojen

suunnat ovat valittavissa kayttokohteen
mukaan, jolloin asennus helpottuu. Cum-
mins kehittaa ja valmistaa itse kaikki pako-
kaasujen jalkikasittelyssa tarvittavat kom-
ponentit.

Dieselpartikkelisuodatin alentaa hiuk-
kaspaastoja huikeat 90 prosenttia.

Suodatus ja turboahdin

Cummins QSB6.7 -moottorissa on myds
uudentyyppinen ilmansuodatinjarjestelma
"Direct Flow”, joka mahdollistaa jopa 35
prosenttia pienemman tilantarpeen kuin
perinteiset iimansuodatinjarjestelmat. Suo-
datinkotelossa on lampdtilan- ja paineen-
tarkkailuanturi, jonka tuottaman tiedon
moottorin ohjainlaite kayttaa puhtaan, ja
ennen kaikkea tehokkaan palamisen ta-
kaamiseksi.

Lisdksi Cummins QSB6.7 on varus-
tettu suljetulla ja suodatetulla kampikam-
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mion huohotusjarjestelméalla. Huohotus-
kaasu ohjautuu takaisin palotilaan ja
mahdollinen 6ljysumu kampikammioon.
Moottorista ei siis paase ulkoilmaan haital-
lisia kaasuja tai 6ljysumua, ja konetilakin
pysyy puhtaana.

Myds ahdintekniikassa on tapah-
tunut huomattava kehitysaskel. Perintei-
nen hukkaportillinen ahdin on korvattu
"Variable Geometry Turbo” -ahtimella,
joka on nimensa mukaisesti varustettu
muuttuvakulmaisilla turbiininjohdesiivilla.

Johdesiipien kuormituksen mukai-
sesti muuttuva kulma takaa korkean ahto-
paineen my6s moottorin alhaisilla kierros-
nopeuksilla. Talléin on mahdollista saa-
vuttaa suurempi teho ja tietysti moot-
torin nopeampi reagointikyky. Niin ilman-
suodatin kuin turboahdinkin ovat Cummin-
sin itse valmistamia, ja suunniteltu erityi-
sesti Cummins-moottoreille. ll

Lisatiedot:

Juha-Petteri Elo, puh. 0400 744 786 tai
Juha-Pekka Honkanen, puh. 040 571 1550

Teksti ja kuvat: Cummins Ltd



Metallin ammattilaisten arvostama, konekaupan paalu-
paikaksikin kutsuttu Machineryn Koneareena on paljon
muutakin kuin vain Suomen laajin uusien metallinty6sto-
koneiden myyntinayttely. Tampereella sijaitseva Kone-
areena tarjoaa my0s laadukkaita vaihtokoneita,
korkealaatuisia huoltopalveluja seka peruskunnostuksia
ja modernisointeja metallintyostokoneille.

Machinery Oy:n Tampereen toimipisteessa
kaikki palvelut on nyt valjastettu entista
paremmin palvelemaan koko konepaja-
teollisuuden toimialaa tehokkaasti ja mo-
nipuolisesti. Laajasta tuote- ja palveluva-

M U U N I U U i < likoimasta I0ytyy alan huipputeknologiaa
4 sek& muuta ajankohtaista tarjontaa, kuten
J esimerkiksi kattavat huollot ja tyostokonei-

/

den modernisoinnit.

— Olemme viime aikoina panos-
taneet merkittavasti tyostokonehuoltoon
ja alan erikoisosaamiseen seka varaosa-
ja tarvikepalveluihin. Huolto-organisaa-
tiomme vahvuus on talla hetkelld noin
viisitoista henked, ja lisdksi koulutamme
oppisopimuksella neljaa peruskorjaus-
asentajaa ammattimiesten  mukana,
tyostokonehuollon huoltopaallikkd Asko
Silvala kertoo.

Oikein ajoitetut toimenpiteet
takaavat parhaan mahdollisen
tuloksen

Juuri nyt on hyva aika jarjestaa taydella
kapasiteetilla ajetuille tydstokoneille laadu-
kas huolto tai modernisointi. Ammattitai-
toisesti tehdyn huollon jalkeen kalusto on
taas parhaassa iskussa, kun talous lahtee
nousuun ja kysynta kasvaa.

— Huollossa ei pitéaisi nyt tyytya
saastosyista vain "raapaisemaan pintaa”
siitd kaikkein kriittisimmasta kohdasta.
Mahdollisimman kattava ja ajoissa tehty
huollon kokonaispaketti takaa sen, etta
pyorat pyorivat silloin kun kapasiteet-
tia taas tarvitaan, huoltoteknikko Kalevi
Maenpéaa neuvoo yli 30 vuoden kokemuk-
sella.

— Menneiden vuosikymmenten ai-
kana on nahty ja koettu aivan sama ilmio,
eli ensin ajetaan kovassa noususuhdan-
teessa koneet loppuun, sitten talouden
notkahduksen aikana valttaméattomia



&reenan ammattitaitoiselta huoltohenkil@
onr‘jstuvat my0s jyrsinpaahuollot.

korjauksia pantataan saastosyista. Kun
uusi noususuhdanne lopulta alkaa, kaikki
heraavat huoltotarpeisiin yhta aikaa. Sit-

ten ei synnyk&éin muuta kuin ruuhkaa ja CCITTUES T AMMATTILAISTEN KOHTAUSPAIKKA

katastrofi, Maenpaa jatkaa.

Machineryn Koneareena Tampereella tarjoaa puitteet Suomen laajimmalle uusien
metallintyostokoneiden myyntinayttelylle seka kattavalle huoltotoiminnalle. Yli 2 400
varteenotettava vaihtoehto nelion kokoiset tilat mahdollistavat my6s suurten koneiden esittelyn. Naytteilld on
jatkuvasti kymmenia uusia metallintyostokoneita ja laaja valikoima vaihtokoneita.

Vaihtokone on

Machinerysta |6ytyy suurille investoin-
neille myés edullisempi vaihtoehto: Kone-
areenan vaihtokonevalikoimaa on laajen-
nettu, ja tarjolla onkin kattava valikoima
laadukkaita, huolellisesti ja ammattitaidolla
kunnostettuja tydstokoneita.

Koneareenassa jarjestetaan vuosittain vahintaan kaksi isompaa nayttelya ja useita
pienempia tapahtumia. Machineryn Tampereen toimipisteesta on haluttu luoda viihtyi-
sa ymparisto, jonne asiakkaan on helppo tulla kdymaan — niin ns. erikoisnayttelyissa
kuin muinakin aikoina.

Machineryn Koneareena
Etu-Hankkion katu 18, 33700 Tampere

Uusiin metallintydstokoneisiin ja vaihto- puh. (03) 359 3700

koneisiin voi tutustua osoitteessa
www.machinery.fi. l
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Maaliskuussa toimintansa aloittaneella
asiakaspalvelukeskuksellamme on sel-
kea tavoite: parantaa asiakasyhtey-
denpitoa. Asiakkaillemme tama tarkoit-
taa muun muassa heidan kone- ja
laitekantansa  lapikayntia, uutuustuot-
teiden ja asiakasetu-/kampanjatuotteiden
esittelyd, kutsuja asiakastilaisuuksiin,
mahdollisuutta tilata viimeisimméat tuote-
luettelot seka asiakastietojen pitamista
ajan tasalla.

Puhelinpalvelun liséksi asiakkai-
demme kaytdssa ovat tuttuun tapaan myos
Machineryn myyjat, varsinaiset koneiden
asiantuntijat, jotka ovat valmiina tulemaan
henkilokohtaiselle  kaynnille asiakkaan
luokse — vaikkapa kartoittamaan laitekan-
aa ja kehittéméaan tuotantoprosesseja, yh-
dessé asiakkaan kanssa.

Tarked osa yhteydenpitoa on
myés asiakkaan kuuntelu. Haluamme
asiakaskeskustelujen avulla varmistua
oman tuote- ja palveluvalikoimamme kat-
tavuudesta, ja siksi olemmekin koko ajan
silmat ja korvat auki! Jos esimerkiksi
asiakaskuntamme suunnalta tulee viesti,
etta joidenkin tuotteiden ja palvelujen

MACHINERY A CIIVCJIAVIETE — pitaa koneet kaynnissa

saanti markkinoilla on haastavaa,
goimme tietoon nopeasti.

Uuden asiakaspalvelukeskuksen myo-
t& meilld on nyt entistd paremmat mah-
dollisuudet kehittdd toimintaamme asia-
kassuuntaan ja tuottaa entistd enemman
kokonaispalveluratkaisuja.

— Palaute asiakkailtamme on ollut
erittdin  positiivista. Heilla on nykyisin
entistd vdhemmaén aikaa tutustua tuote-
uutuuksiin, mutta me onneksi tunnemme
asiakkaamme ja pystymme kohdentamaan
yhteydenotot juuri oikeille henkildille. Amo
-alumiinitelineisiin on esimerkiksi askettain
tullut uusi pyéramalli, joka sopii aiempaa
paremmin maastokayttoon ja epatasaisille
alustoille. Tama tieto on otettu asiakaskun-
nassamme vastaan erittdin hyvin. Asiak-
kaamme saavat siis heti konkreettisia
hyotyja, Machineryn asiakaspalvelija Eila
Kuokka toteaa.

Asiakaspalveluryhméan jasenilla on
yhteensa yli sadan vuoden kokemus Mac-
hineryn asiakkaista, tuotteista ja palve-
luista. Jatkossa ndméa “Luuri Leidit” ovat
yhteydessa sinuunkin ja pitavat koneet
kaynnissa.

rea-

Varusta AMO-alumiinitelineesi maastokuntoon!

Amo-alumiinitelineisiin saa nyt uutuustuot-
teina erityisesti maastokayttéon soveltuvat
pyorat ja tukijalat. Niiden avulla pystytat
telineen tukevasti epéatasaiseenkin maas-
toon.

TP3-telinepyéra on portaattomasti
saatyva pyora, joka soveltuu kaikkiin
Amo-alumiinitelineisiin. Sen avulla teline
voidaan pystyttaa epéatasaiselle alustalle ja
varmistua siitd, etta teline on tukeva ja tur-
vallinen kayttaa. Pyorien ansiosta telineen
tybtaso saadaan asennettua taysin vaa-
katasoon.

Pydran runko on valmistettu sahko-
sinkitysta terdksestd, sen hammaspyorat
ovat polyamidia ja liukupinnat messinkia.
Keskid on vahvaa alumiinia ja pyoran
pinta on myds sisatiloille sopivaa, tahraa-
matonta ja joustavaa polyuretaania. Pyora

on testattu SFS-EN 1004 -telinestandardin
mukaan, sen kantavuus on 250 kg ja paino
vain 13,5 kg.

Helppo ja turvallinen kayttaa

Pyorén korkeuden saatdminen kay kate-
vasti esimerkiksi akkukayttoisella ruuvin-
vaantimella. Saatdvaraa on 550 mm.
Saadettavassa kierrevarressa on lianpois-
toura, joka takaa sdadon toimivuuden.
Pyoréa lukitaan paikalleen telinep&a-
dyn lukitustapilla. Lukko auki -asennossa
pyoran kiinnitys on epakeskeinen. Tama
mahdollistaa pyoran oikean ohjautumisen
telinetta siirrettdessa. Kaksitoiminen jarru
estaa pyoran pyorimisen ja kiertymisen.
Alumiinitelineisiin on saatavissa nyt
my0os saadettava tukijalka. Saatdvaraa on

630 mm. Tukijalka mahdollistaa
telineen tuennan entista
epatasaisemmille &
alustoille. H

Lisatiedot: puh. (09) 89 55I




Konepajateollisuuteen myytévien tuot-
teiden ma&ardd Machineryn tuotevalikoi-
massa kasvatetaan harkitusti laadukkailla
tuotteilla. Yksi mielenkiintoisista uusista
edustuksista on taiwanilainen Everising
Machine Co., joka kuuluu maailman viiden
suurimman metallivannesahavalmistajan
joukkoon.

Everising on toiminut alalla vuodesta
1982 saakka, ja tehtaiden tuotanto on talla
hetkella noin 3 000 sahaa vuodessa.

Machineryn edustajat olivat paikal-
la juhlistamassa Everisingin uusimman
tehtaan avajaisia Taiwanissa ja samalla
katsastamassa uuden paamiehen tilat,
tuotteet ja toimintatavat.

— Vierailu uudella tehtaalla vahvisti
entisestaan uskoa Everisingin tuotteiden
korkeaan laatuun ja sujuvaan tuotantoon.
Tiedamme myds ennestaan, ettd parem-
man luokan vannesahojen joukossa hin-
takilpailukykykin on kohdallaan, tuotepaal-
likkd Petteri Pehkonen sanoo.

Nykyaikainen tuotantolai-
tos mahdollistaa sahojen en-
tistd tehokkaamman tuotannon.
Uudessa tehtaassa valmistetaan
niin pienid puoliautomaattisahoja
kuin suuria CNC-sahojakin. Os-
taessaan Everising-vannesahan
asiakas saa huippuunsa kehite-
tyn ja  valmistuskustannuksil-
taan optimoidun tuotteen, jonka
kaytettavyys on omaa luokkaansa
pienempiin kilpailijoihin verrattuna.

Vannesahojen liséksi Everising
valmistaa erittain nopeita kylmépyorésahoja
seka isoja vannesahoja alkuperaisena laite-
valmistajana eradlle japanilaismerkille.

— Varastoimme Everisingin taval-
lisimpia vannesahatyyppeja Machineryn
Koneareenassa Tampereella. Mikali varas-
tosta ei l16ydy sopivaa mallia, on uusien
koneiden toimitusaika noin kaksi kuukaut-
ta — poislukien isot CNC-sahat, joiden toi-
mitusaika on pitempi, Pehkonen lisaa. ll

Aukeaman kokosi Paula Koivukari

%wmm -metallivannesahat

Lisatiedot:
Petteri Pehkonen, puh. 0400 404 556

Korealaisen Hyundai-Kian uusi pystysorvi
SKT-VB0ORM soveltuu matalia, laippamai-
sia kappaleita sorvaaville konepajoille.

Tyokappaleen suurin pyorintédhalkai-
sija on 890 mm ja suurin sorvattava halkai-
sija 800 mm. Kappale voi olla enintaan
800 mm korkea ja se kiinnitetdan halkai-
sijaltaan 18” (457 mm) hydrauliseen istuk-
kaan.

Karalla on tehoa 30 kW ja sen suurin

HYUNDAI-KIA MACHINE

Uutuuspystysorvi SKT-VBORM

pydrimisnopeus on 2 000 k/min. Revolve-
rissa on 12 tyokalupaikkaa, jotka sovel-
tuvat myods pyoriville tydkaluille. Pyorivia
tyokaluja kaytetaan 5,5 kW:n moottorilla.

— Kappaleen kiinnitys on helppoa,
koska painavakin kappale voidaan asettaa
suoraan karan péaélle esim. puominosturin
avulla, tuotepaallikkd Jani Pulkkinen ker-
too.

— Koneen kayttaja paasee lahelle
kappaleen kiinnityspistetta, ja lisdksi kone
vie paljon vahemman lattiapinta-alaa kuin
perinteinen vaakakarainen sorvi. Myds
koneen lastunpoisto on tehokasta, Pulk-
kinen lisaa.

Kone on rakenteensa vuoksi helppo
automatisoida, esimerkiksi robotilla, koska
revolveri ja muut apulaitteet eivat ole tyoti-
lan aukon tiella.

Valurautaisen rungon ja leveiden
liukujohteiden ansiosta kone on erittain
tukeva. Se on myo6s hinta-laatusuhteel-
taan kilpailukykyinen. Koneen ohjauksena
on tuttu ja luotettava Fanuc 21iTB, joka
on varustettu helppokayttdisella Manual
Quide i -ohjelmalla.

— Uskomme tuotteen parjaavan
markkinoilla hienosti Hyundai-Kian hyvan
maineen ja kilpailukykyisen hinnan vuoksi.
Monet asiakkaamme ovat toivoneet va-
likoimiimme isompaa pystysorvia, ja nyt
pystymme vastaamaan kysyntaan, Pulk-
kinen toteaa lopuksi.

Tuotteesta voi jattaa tarjouspyynnén
osoitteessa www.machinery.fi. ll

Lisatiedot:
Jani Pulkkinen, puh. 040 775 0097



MACHINERYN PUUHANURKKA

Aitienpaivin ikiruusu ByVention-laserleikkauskoneella

Tyovaihe |

Suunnittele kuva ja lataa se koneelle dxf
-muodossa. Helppokayttoisella  Bysoft
-ohjelmalla leikkuuparametrien luonti ja
valinta kayvat vaivatta.

Vinkki! Helpoimmin kuvan lataaminen
koneelle hoituu esimerkiksi suoraan USB-
muistitikulta.

Tyovaihe 4

Leikkuun jalkeen kappale siirtyy vakio-
varusteisiin kuuluvan kappaleenkasittely-
jarjestelman avulla jatkokasitteltavaksi.

Vinkki! Ruusun voi viimeistella kauniin kiil-
tavaksi esimerkiksi KEF-hiomakoneella.

Tyovaihe 2

Sijoita koneen leikkauspoydalle metalli-
levy, josta aitienpaivaruusu leikataan.
Levyn koko voi olla leveydeltdan enintaan
1500 mm ja pituudeltaan 3 000 mm.

Valmis tuote

Valmiin tuotteen voi antaa perinteisen ai-
tienpaivan aamukahvin yhteydessa. Ruu-
sua voidaan tehdad myds sarjatuotantona,
jolloin siité on iloa useammallekin aidille!

Vinkki! Tule leikkaamaan oma Aitien-
paivaruususi Machineryn Lastu- ja levyko-
nepaiville 22.-24.4.2009 Machineryn Ko-
neareenaan Tampereelle. Lisatietoja ta-
pahtumasta tamén lehden takakannessa.

MACHINERY (/2009

Tyovaihe 3

Leikkaa koneelle lataamasi ruusunkuva
ByVention-laserleikkauskoneella. Koneen
integroitu turvajarjestelma pitdd huolen
tyoturvallisuudesta ja lyhyt lasersade ta-
kaa ihanteellisen tarkan tyon jaljen.

Bystronic ByVention

ByVention on uudentyyppinen, ulkomitoil-
taan pieni laserleikkauskone, joka on suun-
niteltu kooltaan yleisimpien vakiolevyjen
leikkaamiseen. ByVentionilla voi ryhtya
heti tyohon, koska konetoimitus on
taydellinen: siihen kuuluvat kayttdvalmis
kone, kuljetus, asennus, kayttdéonotto,
kayttajakoulutus seka takuu ja ennakoiva
huolto kahdeksi vuodeksi.
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Etu-Hankkion katu 18, Tampere

MACHINERY

levykoneiden parhaimmistoa,
huolto- ja modernisointipalvelumme
seka laajan valikoiman

22.-24.4.2009 klo 9-17

Tule testaamaan
Esittelemme lastuavien koneiden ja paivien aikana
rallisimulaattori,
jonka kyydissa
saat huikean
vauhdikkaan ja
hiomatarvikkeita ja aidontuntuisen

tyostokoneiden lisalaitteita. ajokokemuksen!

Vauhdikkaimmat kuskit palkitaan!

Lastu- ja levykonepaivat
Machineryn Koneareenassa

Tervetulod!

Leikkaa tasta.

I MACHINERY -lehden tilaus ja palaute

Anna palautetta ja voita

itsellesi ja kaverillesi! - .
Kaikkien palautetta antaneiden kesken arvomme

[ 1 Tilaan lehden 2 lippua Metallican keikalle 14.6.2009 Helsingissa!

Mita mielta olit Machinery-lehdesta?

Minkalaisia juttuja haluaisit jatkossa lukea?

Nimi

Yrityksen nimi

Osoite

Postinumero ja -toimipaikka

Puhelin Séahkdposti

Voit antaa palautetta ja tehda Machinery-lehden tilauksen talla lomakkeella postittamalla tai
faksaamalla sen numeroon (09) 512 1239 seka internetissa osoitteessa www.machinery.fi

Vastaanottaja
maksaa

postimaksun
Machinery Oy
Tunnus: 5002121
00003 VASTAUSLAHETYS




